OD MEHANICNE DELAVNICE DO TOVARNE AVTOMOBILOV
IN NJENE BOGATE INDUSTRIJSKE DEDISCINE

Muzejska zbirka
IMV v-Novem mestu
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»Ko smo zaceli izdelovati Katrco, je bila stara Ze dvanajst let. Ko smo zaceli delati

SuperPetko, je bila stara Ze pet let. Recimo, Renault Clio | je bil star tri leta, ampak

Renault Clio Il pa je bil popolnoma nov avto. Takrat smo sodelavci IMV-ja Ze

sodelovali pri projektu v Franciji in potem doma vozilo uvajali v proizvodnjo. To je

bil prvi avto, ki se je istotasno izdeloval, v Spaniji, v Franciji in v Novem mestu. [...]

Recimo, Katra je leta 1992 umrla v Novem mestu. Petka prav tako, zadnja Petka na

svetu je bila narejena v Novem mestu. Pri Renaultu smo dobili tako veliko zaupanje,

da smo dobili v proizvodnjo nove avtomobile, recimo Renault Twingo Il, pa Wind-a.

Smo jih samo mi delali za cel svet [...]J« (pogovor z Vojkom Grobovikom)

Uvod v industrijsko dedis¢ino

Po drugi svetovni vojni je bil nekdanji jugo-
slovanski prostor mo¢no podvrZen procesu in-
dustrializacije, ki je v obdobju socializma veljala
»za osnovno gospodarsko in razvojno politiko<«
(Vriser 1980: 211). Ustanavljanje industrijskih
panog, Sirjenje industrijske infrastrukture in
vnasanje industrijskih oblik dela v tedaj Ze del-
no industrijsko razvita mesta in na pretezno
podeZelska obmocja, naj bi pripomogla k hi-
trejSemu razvoju nerazvitih delov drZave (prav
tam), hkrati pa naj bi pospeSena industrializaci-
ja zmanjsevala razlike v gospodarskem razvoju
med regijami. »Industrija je v socialistiéni Slo-
veniji igrala pomembno vlogo« (Lazarevic¢ 2012:
18), ob spremenjenih druzbenih razmerah, raz-
padu Jugoslavije in zamenjavi sistema druZbene
ureditve pa so Stevilna podjetja doZivela spre-
membe v delovanju in s tem tudi razlicno usodo.

Danes nas na industrijske obrate in njihovo
tehni¢no dediscino socialisti¢ne ureditve poleg
seveda Se delujocih tovarn in njihovih naslednic
opozarjajo propadajo¢i industrijski objekti ali
za druge namene preurejeni prostori nekdanjih

tovarn (za primer ozivljanje tovarn kot umet-
niski prostor glej Jankovi¢ 2020). Antropologi-
nja in jezikoslovka Tanja Petrovi¢ meni, da se:
»zgodovina industrijskega dela in modernizacija
druge polovice 2o. stoletja preobraza v dediscino, pri
cemer je se vedno del osebnih Zivijenjepisov in iz-
kustvenega spomina vec generacij, ki so to zgodo-
vino, danes doZivljano kot dediscina, ustvarile.«
(Petrovic 2016: 32)

Zadnja leta so s strani raziskovalcev prinesla
vecje zanimanje za odkrivanje industrijske in
kulturne zapuscine socializma v postsociali-
sticnih druzbah. Med njimi najdemo nekaj
etnografskih raziskav o tovarniskem delu in
delavcih (glej na primer Vodopivec 2015), zbirke v
muzejih, ki se s stalnimi ali obCasnimi razstava-
mi trudijo ohranjati tehnicno dedis¢ino (med
njimi je najbolj prepoznaven Tehnicni muzej
Slovenije; glej Tehni¢ni muzej Slovenije 2021),
prav tako pa je bil v sklopu Evropske prestolnice
kulture Maribor leta 2012 na temo industrijske
dediséine predstavljen mrezni razstavni projekt
Uf, industrija.'
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Stalna muzejska postavitev zbirke IMV v Drgancevju. Fotografija: Bostjan Pucelj

Industrijska motornih vozil
Novo mesto

Pred drugo svetovno vojno je nerazviti dolenj-
ski regiji zagon gospodarskega Zzivljenja in raz-
voja industrije omogocilo nekaj po vojni usta-
novljenih podjetij. Pogledali si bomo primer In-
dustrije motornih vozil, zacetnika avtomobilske
industrije v Novem mestu. Po besedah razisko-
valca kulturnega spomina in dedi$¢ine Martina
Pogacarja se »avtomobilske krajine sedanjosti
izkazejo tako kot polje imaginacije preteklosti
in tudi zgodovine avtomobilizmas«< (2016: 57). Ob
edini cesti na poti med Ljubljano in Zagrebom je
tako v Novem mestu stala bencinska postaja in
manjsi obrat za izdelavo poljedelskih orodij ter
popravilo kmetijskih in drugih strojev (Moskon
2004) podjetij Agroservis in Motomontaza. Obrat
je »predstavljal osnovo za razvoj drZavnega
avtomobilskega podjetja, ki je v po vojni poruse-
ni drzavi zacenjala z relativno novo industrijsko
panogo, ki je imela mocen ideoloski in druzbe-
ni potencial« (glej Pogacar 2016: 36; glej tudi
Brovinsky 2014). Tako je iz majhne mehaniéne
delavnice leta 1954 nastalo podjetje Industrija
motornih vozil oziroma IMV, kjer so imeli ljud-
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Zadnja leta so s strani raziskovalcev
prinesla vecje zanimanje za
odkrivanje industrijske in

kulturne zapuscine socializma v
postsocialisti¢nih druzbah.

je moznost usvajati in se navajati na tovarni-
$ki nadin dela. Clan Kluba prijateljev IMV Vojko
Grobovsek izpostavi, da je podjetje naredilo prvi
dostavni avto v Jugoslaviji ze leta 1958, inZenir
Martin Sever pa je leta 1965 oblikoval tudi prvo
pocitnisko prikolico, IMV-jeva tovarna avtomo-
bilskih prikolic v Deinzeju v Belgiji pa je bila prva
jugoslovanska tovarna v tujini (Moskon 2004),
uspesnost podjetja pa se je kazala tudi s sodelo-
vanjem s Stevilnimi tujimi kot domacimi podjetji
(DKW -1954, British Motor Corporation -1966 in
francoski Renault -1972) ter z novoustanovlje-
nimi prodajnimi podjetji v tujini in dobrim iz-
vozom proizvodov. Podjetje je prav tako zgra-
dilo ve¢ modernih industrijskih objektov in
zaposlovalo ljudi iz vse Dolenjske, Bele kot tudi
Suhe krajine, Posavja pa celo vse do Karlov-
ca. Leta 1992 je podjetje prenehalo obstajati in
s tem preslo v upravo delniskih druzb njegovih
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Renault 4 - »katrca<< v zakljuéni fazi montaZe opreme na proizvodni liniji v novomeskem IMV-ju, 80-ta leta 20. stoletja.
Fotografija: C. Ostoji¢, hrani Dolenjski muzej Novo mesto.

naslednic. Po prizadevanjih Kluba prijateljev IMV
nas danes na proizvodnjo avtomobilov v Novem
mestu spominja postavljen spomenik dolgolet-
nemu direktorju Juriju Levicniku, po njem pa
je bila poimenovana tudi cesta. Kljub spomeni-

ku, poimenovanju ceste in celo napisani knjigi o
zgodovini IMV (glej Moskon 2004), Vojko Grobov-
sek poudari, da je bila zelja ¢lanov kluba narediti

Se nekaj vec. Ljudem so Zeleli tudi kaj pokazati
(preostalo materialno dediscino IMV), saj bi bil
»qgreh pozabiti, da se je prav z IMV zacela industrija
avtomobilske (lahka gospodarska vozila) in priko-
liske (pocitniske prikolice) industrije v Sloveniji in
Jugoslaviji« (pogovor z Vojkom Grobovskom).

0d novomeskega IMV-ja

. o Vlakovna kompozicija s po¢itniskimi prikolicami Adria na
do muzej ske zbirke IMV glavni zelezniski postaji v Novem mestu, leto 1975. Fotografija:
Jove Grobovsek, hrani Dolenjski muzej Novo mesto.

Clani Kluba prijateljev IMV so na lastno vzpod-

budo naredili korak ve¢ in v sodelovanju s Teh- | 1z majhne mehanicne delavnice
nicnim muzejem Slovenije in ob podpori nekate- je leta 1954 nastalo podjetje

rih podjetij ter ostalih pobudnikov s stalno raz- | Industrija motornih vozil oziroma
stavo obudili bogato zgodovino tovarne in razvoj | IMV, kjer so imeli ljudje moZnost
trenutno edine avtomobilske industrije v Slove- | usvajati in se navajati na

niji. Matej Rifelj, kustos za novejSo zgodovino | tovarniski nacin dela.
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Avtobusna postaja v tovarni IMV v Novem mestu, 80. leta 20. stoletja. Fotografija: Slavko Drab,
hrani Dolenjski muzej Novo mesto.

Dolenjskega muzeja o dokumentiranju preteklo-
sti IMV pove: »Clani Kluba prijateljev IMV so Zeleli
ohraniti spomin na svoje delo ali pa delo svojih pred-
nikov, da se z zavedanjem, da se da nekaj narediti, da
se to ne zqubi, da se to zbere in da zdaj ko so tukaj, se
lahko nekaj naredimo. Tako so zaceli med clani zbirati
dokumentarno in arhivsko gradivo, ki ga sedaj hrani-
mo v muzeju, kasneje pa so zaceli iskati na terenu tudi
vozila.« (pogovor z Matejem Rifljem)

Kot se je pocasi, s trudom in voljo ljudi gradila
avtomobilska krajina in kontinuiteta proizvod-
nje, tako je bilo tudi tezavno in zapleteno najti
avtomobile iz zapuscine za zbirko razstavljene
tehni¢ne dediscine IMV. Po nekajletnih priza-
devnega predmetenja je Klub prijateljev IMV
razstavil in predstavil bogato zbirko vozil, ki
so zastopala in bila del nekdanje jugoslovanske
avtomobilske krajine (glej Pogacar 2016), v zbirki
pa najdemo tudi nekaj novejSih modelov nasled-
nic podjetja IMV. Sredi gozda v blizini Novega
mesta, v Drgancevju na naslovu stevilka 12, si
je tako moc ogledati stalno muzejsko postavitev
zbirke IMV; Uf, industrija - Kolesje napredka IMV",
ki prikazuje razvoj avtomobilske in prikolicarske

OKTOBER 2021 (&)

proizvodnje (Klub prijateljev IMV 2021). Avto-
mobilska zbirka zajema Stirideset avtomobilov
ter pocitniskih prikolic; dostavna in vsa osebna
vozila, ki so jih izdelovali v IMV (od austinov do
Renaultovih avtomobilov), IMV kombije kot tudi
kombije namenjene uporabi ambulantne sluzbe,
gasilcev in policije, v zbirki hranijo tudi proto-
tip vojaskega vozila ter sedeze, ki jih je izde-
lovalo podjetje TPV. Osrednji prostor je urejen
za izobraZevalne namene in obcasne razstave
(gostujoca razstava Martin Sever - oce prvega
slovenskega kombija v letu 2019 idr.). O Zivljenju
avtomobilov v muzejih Martin Pogacar v svoji
monografiji zapiSe Se, da ima »vsak avto svojo
osebno zgodovino, na katero so vezane tudi oseb-
ne zgodbe, spomini in pripovedi, ki pravzaprav
ohranjajo avtomobilske krajine preteklosti
tudi danes« (2016: 70). Ukvarjanje nekdanjih
zaposlenih v IMV-ju z industrijsko dedisc¢ino po
besedah Petroviceve pomeni »uspeden nacin za
legitimizacijo in uporabo lastnih preteklih iz-
kusenj kot tudi osmisljanje svoje sedanjosti in
vsakodnevnega Zivljenja preko ustvarjanja dedi-
§¢ine<«c (Petrovi¢ 2016: 38; za primer glej tudi
Luksic-Luka 2005). Na racun zbiranja in doku-
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mentiranja gradiva nekdanjih zaposlenih, ki so v
svojernu delu videli in »pripisali kulturno vred-
nost individualni in kolektivni preteklosti<« (prav
tam), se je ohranil vecji del zgodovine in arhiva
podjetja, za kar je klub prejel status organizacije
posebnega druZbenega pomena. Samoorgani-
ziranje posameznikov in njihovo pristopanje k
ohranjanju industrijske dedi$éine lahko dopolni
ali pa v celoti nadomesti institucionalni pristop
k ohranjanju dediScine (Pogacar 2016: 191), ni pa
nujno, da kar mnogi ljubiteljski zbiratelji ali v
primeru IMV kar nekdanji zaposleni vrednotijo
kot vredno ohranjanje spomina, da njihovo po-
trebo po dediscinjenju prepoznajo tudi pristojne

Vsakdanje sledi kulturne
in industrijske dedis¢ine,
ki jo je zaznamoval IMV

Industrijska dedis¢ina IMV ni prisotna zgolj
v zbirateljstvu ali v obliki muzejskih ekspona-
tov. Reprezentacijo industrijskega dela kot tudi
dediS¢ine je mo¢ zaznati v vsakdanjem Zzivljenju,
»saj dedisCino lahko razumemo kot Zivo in v
vsakdanu prisotno materialnost, ki je tesno
prepletena z Zivimi zgodbami in izku$njami«
(Pogacar 2016: 177-178). Kaj nam danes torej
pomeni pogled v avtomobilsko preteklost in zakaj
je ohranjanje tehniSke dedis¢ine pomembno?

Razstavljena osebna in tovorna vozila, ki so jih izdelali v tovarni IMV.

institucije (Petrovic 2016: 38). Dolenjski muzej
je zapazil vrednost zbirke, Klub prijateljev IMV
pa je tudi vso zbrano tehni¢no dokumentacijo
(tovarnisko glasilo, prospekti, arhivsko gradi-
vo, fotografije idr.) podjetja predal muzeju, prav
tako pa naj bi se v prihodnosti Muzejska zbirka
IMV v celoti prenesla v upravljanje Dolenjskemu
muzeju, s katerim si muzealci kot tudi ¢lani klu-
ba Zelijo, da bo zbirka s sodobnimi muzejskimi
pristopi dobila veCjo prepoznavnost ter status
nacionalnega pomena.

‘ Dolenjski muzej je zapazil vrednost

| zbirke, Klub prijateljev IMV pa je tudi

. vso zbrano tehni¢no dokumentacijo
(tovarnisko glasilo, prospekti,

| arhivsko gradivo, fotografije idr.)

podjetja predal muzeju, prav tako

pa naj bi se v prihodnosti Muzejska

zbirka IMV v celoti prenesla v

| upravljanje Dolenjskemu muzeju.
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Industrijska dediscina IMV odstira vidike in-
dustrializacije in socializacije dolenjske pokra-
jine vse od ustanovitve podjetja in do danes.
Nekdanja industrija je bila kljuéna za takratni
druzabni prostor in z razvojem avtomobilske
panoge se je razvijal tudi novomeski okolis, tako
je bilo s smernicami razvoja tovarne posredno
povezan tudi razvoj in Sirjenje samega mesta.

»Ko se je industrija razvijala, Sirila, oblikovala je
soablikovala podobo danasnjega Novega mesta [...].
IMV je pustil ogromen pecat in Se danes daje Nove-
mu mestu to industrijsko podobo, ki se je razvijala po
drugi svetovni vojni.« (pogovor z Matejem Rifljem)

| ey

Razvoj IMV-ja je vplival na zgodovinsko,
druzbeno in arhitekturno dedis¢ino mesta in
njegove okolice, saj so se za potrebe podjet-
je zgradile stanovanjske stavbe na Zibertovem
hribu, novonastali so bloki na danasnji Kandij-
ski cesti (poznani tudi kot Zagrebska cesta) pri
Mercatorju in stavbe na nekdanji Kotarjevi ulici
(danes Musiceva ulica). Prav tako se je za potrebe
IMV v poznih sedemdesetih letih prejsnjega sto-
letja zgradil Locenski most, z rastjo podjetja pa se
je preoblikoval tudi predel Grma in obmocje okoli
grmskega gradu.

okTosER 2021 (B)

Podjetje je prispevalo tudi k dvigu osebnega in
zivljenjskega standarda, saj je prebivalcem oko-
liskih vasi in SirSe omogoéilo »zdruzevanje dela
na kmetiji z zaposlitvijo v industrijskih obratih«
(Lazarevi¢ 2012: 18). Grobovsek se spominja, da
so sprva ljudi vozili v sluzbo s kamioni in da
menze e ni bilo, pozneje pa je podjetje zacelo
organizirati avtobusne prevoze in vse ostalo, za
nekatere vasi je bila to sploh prva avtobusna lini-
ja ter prometna povezava s prej tezje dostopnim
Novim mestom. Z razmahom povojne industrije
se je povecalo tudi Stevilo prebivalcev, saj so se
ljudje zaradi boljsih pogojev priseljevali v Novo

mesto.

‘*«‘

Vojko Grobovsek, ¢lan Kluba prijateljev IMV.

Podobno kakor vecina podjetij v obdobju so-
cializma je tudi podjetje IMV namenilo nekaj de-
narja za druzbene namene, pri tem je podpiralo
kulturne dejavnosti ter civilnodruzbene inicia-
tive in organizacije delujoce v lokalnem okolju
(Stepancic¢ 2012: 10). Podjetje je imelo svoje last-
no Sportno drustvo in tovarniski pevski zbor, na
hrvaski obali je imelo urejenih vec avtomobil-
skih kampov, v katerih so lahko letovali njegovi
zaposleni, pozimi so vsako leto organizirali Solo
smucanja. Zaposleni so se lahko podruzili tudi
na Miklavzu na Gorjancih, kjer je bilo organi-
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Renault 4 — »katrcac,

zirali prvomajanje, IMV pa je podprl tudi Gor-
sko hitrostno avtomobilsko dirke na Gorjancih
(Moskon 2004). Avtomobilsko podjetje je s svo-
jimi potrebami po tehni¢no izobrazenem kadru,
vplivalo tudi na ustanavljanje in razvoj srednjih
tehni¢nih in poklicnih $ol (Moskon 2012: 69).
Upravitelji zbirke IMV Se danes tesno sodeluje-
jo s Solskim centrom Novo mesto, kjer jim dijaki
doti¢nih poklicnih $ol pomagajo pri oskrbovanju
in restavraciji razstavljenih avtomobilov.

Najbolj vidna in bogata dedis¢ina IMV-ja pa
se ohranja z uspesnim delovanjem njegovih
naslednic: Revoz in Adria Mobil s Podgorjem v
Sentjerneju, TPV z druzbami v Novem mestu,
Trebnjem, na Suhorju ter Plastoform v Smarje-
ti ter druge (po MosSkon 2012: 80). Razvoj avto-
mobilske industrije je omogocil delovanje tudi
marsikaterega podjetja, ki ni bilo neposredno
povezano z avtomobilsko dedis¢ino, marvec so
za podjetje izdelovali opremo ali druge dele po-
trebne za izdelavo avta. Zato muzejska zbirka ni
le reaktualizacija preteklosti in zgolj prikaz spo-
mina na kulturno dedis¢ino podjetja, temve¢ nas
e danes opominja, kako je pocasi s trudom in
vztrajnostjo posameznikov Novo mesto po zaslugi

Clan Kluba prijateljev IMV Vojko
Grobovsek izpostavi, da je podjetje
naredilo prvi dostavni avto v
Jugoslaviji, inZenir Martin Sever

pa je leta 1965 oblikoval tudi prvo
pocitnisko prikolico, IMV-jeva
tovarna avtomobilskih prikolic

v Deinzeju v Belgiji je bila prva
jugoslovanska tovarna v tujini.

nekaj podjetij in zaposlenih postalo ena izmed
najbolj razvitih gospodarskih sredis¢ Slovenije
in s tem nadaljuje bogato zapuscino socialisticne
industrijske krajine. Podjetje je veliko prispeva-
lo k razvoju SirSe regije, potemtakem IMV nima
le posebne vrednosti lokalnega pomena, marvec
bi morali njegovo zapuséino prepoznati tudi na
nacionalnem nivoju. Muzejska zbirka je primer
dobre prakse, kako ohranjati spomin na indu-
strijsko preteklost in tudi na njeno industrijsko
dediscino, na kateri temelji velik delez danasnje
podobe Novega mesta, zato se nam le-ta vedno
znova s svojo nevidno prisotnostjo razkriva iz
dneva v dan.



Potitnisko prikolico Adria 380 QSL je oblikoval inZenir Martin Sever in spada v I. generacijo prikolic. Zanjo je znadilna
ovalna “jajcasta” oblika, vendar je Ze simetriéna vzdolZ konture karoserije z modrim pasom zunanje ploevine v Sirini
stranskih oken. Izdelana je bila leta 1972.
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Za prispevek o muzejski zbirki sta bila opravljena

tudi dva polstrukturirana intervjuja; in sicer prvi

s ¢lanom Kluba prijateljev IMV gospodom Vojkom
Grobovikom in drugi s kustosom za novejSo zgodovino
v Dolenjskem muzeju gospodom Matejem Rifljem.

Oba sta mi podala veliko informacij o zbirki kot tudi

o IMV-ju, ob tej priloZnosti se obema zahvaljujem za
pomo€ in prijeten pogovor.

1

V mreZni razstavni projekt Uf, industrija. MreZni razstavni
projekt Evropske prestolnice kulture Maribor 2012 je bilo zajetih
Sest razstav. Znotraj projekta so bile predstavljene naslednje
tovarne: Gorenje, Industrija motornih vozil Novo mesto,
Mura, Talum, Zlatorog in Zelezarna Ravne,

Razstava je nastala kot del zgoraj Ze omenjenega mreZne-
ga projekta Uf, Industrija leta 2012, s katero so razstavijavei
dopolnili in obogatili Ze obstojeco zbirko avtomobilov.
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